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METODIKA HISTORICKO-TECHNICKEJ KONTROLY VOZIDLA

1. Kontrola dokumentacie vozidla
Ziadatel pri HTK predloZi komisii nasledovné doklady:
a, Prva kontrola vozidla na vydanie preukazu HV
o Ziadost o HTK vozidla - vytladena kopia riadne a Uplne vyplnenej Ziadosti, ktort po
uspesSnom vykonani kontroly komisar HTK potvrdi

e Technicka dokumentacia vozidla (képie dékazov a literattry k povinnym Gdajom v Ziadosti napr.
pbévodny technicky preukaz, archivne udaje vyrobcu, alebo dovozcu, potvrdenie muzea prisluSnej znacky,
potvrdenie znackového klubu a iny déveryhodny konkrétny a overitelny zdroj informéacii)

e Doklad o nadobudnuti vozidla - original k nahliadnutiu, képiu na zalozenie
¢ Doklad o vykonani TK zvlastnej - na zaloZenie
e Doklad o zaplateni poplatku za HTK
e Preukaz ¢lena ZZHV SR
b, Kontrola vozidla na prediZenie platnosti preukazu HV
e Ziadost o HTK vozidla - vytladena képia riadne a Uplne vyplnenej Ziadosti
e Preukaz historického vozidla
¢ Doklad o vykonani TK zvlastnej - na zaloZenie
¢ Doklad o zaplateni poplatku za HTK
e Preukaz ¢lena ZZHV SR

2. Identifikacia vozidla.
Zistenie a overenie vyrobnych Cisel podvozka, karosérie a motora podla predlozenej
dokumentécie.

3. Kontrola historického stavu vozidla.
Zistenie a zaradenie vozidla do triedy, typu a skupiny podla kodexu F.I.V.A.

4. Kontrola technického stavu vozidla.

a, V pripade, Ze Ziadatel preukaze technicku spésobilost vozidla protokolom o vykonani TK
zvlastnej (Metodicky pokyn MDVaRR SR gislo 53/2016), komisia skontroluje historicku
a technicku originalitu jednotlivych skupin a dielov. Kontrolu technického stavu v tomto pripade
nevykonava.

b, V pripade, Zze Ziadatel nepreukaze technicku spdsobilost vozidla, komisia vykona jeho
technicku kontrolu. Vozidlo musi spifiat podmienky a technické poZiadavky platné v dobe jeho
schvalenia, alebo v obdobi jeho vyroby. V pripade, Ze su€asné poziadavky su miernejsSie, staci
Ze vyhovuje tymto podmienkam. Komisia kontroluje najma:

- Brzdy

Uginnost prevadzkovej, parkovacej a nudzovej brzdy musi dosahovat predpisané hodnoty. Brzdové
bubny alebo kotu€e nesmu byt zoslabené a nesmu mat praskliny. Minimalna hribka brzdového
oblozenia musi zodpovedat predpisu vyrobcu. Mechanické brzdy musia byt riadne upevnené a na
jednotlivych dieloch bfzd, ako su paky, tiahla a lana nesmu byt viditelné deformacie alebo iné
poskodenia, ktoré by obmedzovali ich bezpeénu funkciu. Kvapalinové brzdy nesmu mat netesnosti,
unik brzdovej kvapaliny je nepripustny. Brzdny u€inok musi byt dosiahnuty jedinym stladenim pedala
bez opatovného zoSliapnutia. Trubky a hadice brzdového systému nesmu byt poSkodené ani
zdeformované, hadice nesml byt na povrchu popraskané. Uginnost bfzd je merana na valcovej
skusobni bfzd, na automobiloch s drevenymi Spicovymi kolesami sa brzdna skdska vykonava mimo
valcovej skusobne bfzd na spevnenej ploche pomocou deceleromeru.

- Riadenie

Mechanicka véla na obvode volantu nesmie presahovat pdévodne stanovené hodnoty. Volant musi byt
na hriadeli riadne upevneny, nesmie byt popraskany a musi zaru€ovat bezpe¢né ovladanie vozidla.
Prevodka riadenia musi byt pevne uchytena na vozidle, prenos sily v rozsahu celého zata€ania musi
byt plynuly. Z prevodky nesmie unikat mazivo. Riadiace paky alebo ty¢e nesmu byt deformované,
vSetky spoje musia byt upevnené a zaistené. Kiby a dapy riadenia nesmi mat nadmerné vole.
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- Napravy

Na napravach a ich zavesoch nesmu byt viditelné deformacie alebo praskliny. VSetky spoje musia byt
riadne dotiahnuté a zaistené. Z hnacej napravy nesmie byt zjavny unik maziva.

- Pruzenie, perovanie a timenie

Ziadne &asti pruzenia a perovania nesmu byt prasknuté alebo inak po$kodené. Pruziace prvky musia
byt bez trvalych deformacii. TImi¢e pruzenia nesmu mat viditelné poskodenia, z kvapalinovych timi¢ov
nesmie unikat’ kvapalina.

- Kolesa a pneumatiky

Rafiky a disky kolies nesmu mat' mechanické poskodenia, deformacie ani trhliny. Upeviiovacie skrutky
alebo matice nesmu byt povrchovo poskodené. Otvory v disku kolesa nesmu byt opotrebované, resp.
pretlacené. Kolesa s drétovym vypletom musia mat vSetky dréty rovnomerne napnuté, Ziaden nesmie
chybat. Drevené kolesa nesmu byt napadnuté drevokaznymi Skodcami, jednotlivé ¢asti musia byt bez
prasklin a bez volnych spojov. Plaste pneumatik musia mat predpisany rozmer a nesmu mat na
vonkajsom obvode, na bokoch alebo v okoli patky poSkodenia odkryvajuce alebo narusujuce kostru.
Minimalna hrubka dezénu a kombinacia jednotlivych kon$trukcii a dezénov na napravach musi
zodpovedat platnym poziadavkam. Index nosnosti plasta musi zodpovedat zatazeniu kolesa.

- Ram a nosna konstrukcia

Na rame a na nosnej konstrukcii vozidla nesmu byt viditelné lomy, trhliny, ani volné spoje alebo iné
mechanické poskodenia. Ram a nosna konStrukcia nesmie byt skorodovana, jej pevnost musi
zabezpecovat tuhost vozidla a geometriu naprav.

- Karoséria

Karoséria nesmie byt zoslabena v miestach upevnenia s ramom, samonosna karoséria nesmie byt
zoslabena v miestach ukotvenia dolezitych celkov. Predna kapota, dvere, bo¢nice a ¢ela sa musia dat
riadne zatvorit a nesmu mat’ moznost samovolného otvorenia. PloSiny a nosi¢e musia mat prvky na
upevnenie batoziny a nakladu. Zasklenie karosérie musi zodpovedat pévodnym podmienkam v dobe
vyroby. Skla nesmu byt poSkodené, prasknuté, ani oSuchané od stieracov. Pokial sa pri renovacii
montuju nové skla, musia byt bezpecnostné. Spatné zrkadlo musi byt aspoh na lavej strane vozidla,
odrazova plocha nesmie byt poSkodena a musi zodpovedat su€asnym poziadavkam.

- Osvetlenie

Osvetlenie so zdrojom svetla musi spifat pévodné podmienky v dobe vyroby. Svetlomety nesmu
oslfiovat, musia byt riadne upevnené aby nemohlo dbjst k samovolnej zmene ich nastavenia. Odrazova
plocha parabolického zrkadla nesmie byt matna alebo narusena kordziou. Farba vyzarovaného svetla
musi zodpovedat su€asnym predpisom. Odrazky musia zodpovedat pévodnym podmienkam, nové
namontované odrazky musia byt schvéleného typu a tvaru. Na vozidle mdzZu byt hamontované prvky
zvySujuce bezpelnost’ jazdy, najma brzdové svetld a smerovky, ktoré vSak nesmu narusat celkovy
vzhlad vozidla. Pre zachovanie dobovej vernosti je dovolené upevnit doplnené svetlda, svetlomety
a smerovky na odnimatelné drziaky.

- Tesnost’ motora, prevodovky a nadrze

Z motora a z prevodovky nesmie unikat olej s vynimkou vozidiel, ktoré su konstruované tak, Zze olej ma
aj mazaciu funkciu skupin (mazanie €apov). Aj v takychto pripadoch olej nesmie odkvapkavat na
vozovku. Palivo nesmie unikat z nadrze a z potrubia a nesmie kvapkat na zohrievané miesta, na
elektrické zariadenie a vodie a na vozovku.

- Emisie vo vyfukovych plynoch.

Emisie z&Zihovych a vznetovych motorov musia byt podfa danej konstrukcie ¢o najmensie. Podla
potreby je moZno vykonavat kontrolu CO a HC zaZihovych motorov a kontrolu dymivosti vznetovych
motorov podla stanovenych podmienok.

5. Povinna vybava
Historické vozidlo musi byt vybavené predpisanou vybavou podfa sufasne platnych
poziadaviek.

6. Fotografie vozidla

- spredu, zozadu, spredu sprava, zozadu zlava a zozadu sprava

- motor a motorovy priestor z lavej aj z pravej strany,

- podvozok a napravy z prednej aj zo zadnej strany,

- interiér, ¢alunenie, pristrojova doska.

- fotografia do preukazu HV spredu zlava - predok 50%, lava strana 50%, (na vozidle musia

byt zatvorené okna a dvere, vo vozidle a pri fiom nesmu byt Ziadne osoby, pokial vozidlo nema TEC so ZEC,
nesmu byt na fiom iné TEC, pozadie fotografie vozidla musi byt neutralne)

Spracoval: Historicko-technicka komisia ZZHV SR
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